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刍议城市主干道提升改造综合治理方案

张
 

俊
 

伟
(中国水利水电第五工程有限公司,四川

 

成都 610066)

摘 要:本文以登封市中岳文化旅游保护开发项目(少林大道)为例,介绍了在该项目设计与建设过程中采用的以道路更新

引领带动城市有机更新,以景观绿化提升构建景城融合理念,从多方面、多角度出发,有针对性地制定出的多项方案,解决了

综合治理城市主干道提升改造过程中存在的系列问题,为后续类似项目建设提供了相关经验。
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1 概 述
  

少林大道定位为登封市城市发展主轴,西连

少室山,东连卢店镇,东西向贯穿登封市多个组团

(登封市自西向东分为西城区、中城区和东城区,
每个区域各有特色,因此将其简称为组团),是该

城市发展重要的骨架轴线和交通要道,少林大道

区位情况见图1。同时,少林大道联系主城区多

个功能节点,这些节点亦为景城一体重要的载体,
是联系嵩山风景区和城区南北向廊道的重要城市

功能节点,对城市风貌和功能的提升具有重要的

作用。
 

但由于现状少林大道年久失修,已不能满

足登封市旅游城市经济发展及人民生产生活需

要,亟需进行提升改造。
 

本次提升改造分为两个部分:即基础设施改

造和景观绿化提升。其中基础设施工程部分包含

旧路面的破除与新建,拆除现状雨污合流管,新建

收稿日期:2022-12-22

雨水、污水、给水及电力管网,新建照明、交通等配

套设施;景观绿化工程部分包含乔木、灌木、地被、
园路、广场、廊架、景石、小品等。

2 现存的突出问题

2.1 道路交通问题

现有路面龟裂、沉陷,道路断面不统一、车道

数不匹配、通行能力不足;机动车、非机动车乱停

靠,严重影响行人通行,路面铺装破损,私建坡道

台阶,侵占人行道空间,无法保证行人安全、无障

碍通行[1]。

2.2 配套管网问题

雨污未分流改造、无地下电力管网、现状通讯

管网杂乱无章,给水、热力无系统性规划。

2.3 街道建筑问题

部分建筑侵占并挤压公共空间,院墙阻断了

绿地空间的连续性。商铺标识牌风格混乱,建筑

立面陈旧破败,私搭乱建情况严重。
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图1 少林大道区位图

 

2.4 绿化景观问题

沿街绿化程度总体较为单薄,缺乏层次,观赏

性低。环岛以东段现状树为大叶女贞,长势不均。
现状城市街角游园绿化过于繁杂。

2.5 公共服务设施问题

沿街架空线杆及配电箱阻碍行人通行,同时影

响景观效果。街边厕所效果较差,使用效率低,排
水明沟存在安全隐患,同时影响到城市整体景观效

果。公共空间缺少休息停留设施,垃圾桶、座椅等

城市特色家具风格不统一,与城市风貌不协调。

3 实施理念与愿景及提升改造综合治理的原则

3.1 实施理念与愿景

以人为本,体现“两优先、两分离、两贯通”
理念。

“道路提升”向“街道提升”转变:对街道进行

全要素设计,通过雕塑小品、文化墙、城市家具等

展现禅武文化、中岳文化。
  

嵩山世界地质公园展示:通过景石、石笼、石
凳等嵩山石制品展现嵩山地质史上的太古宙、元
古宙、古生代、中生代、新生代“五世同堂”风貌。

  

上改下:进行明线入地、雨污分流,打造通透

的开敞街道空间。
  

企业机关庭院拆墙透绿、补绿、增绿,打造开

放式街区。
  

保留城市发展历史足迹———红叶李、国槐。
  

智慧城市:智能指示诱导系统、多杆合一、多
箱合一。

3.2 提升改造综合治理的原则

3.2.1 交通功能优先原则———除尘、降噪、隔离、
引导

道路绿化带的建设首先要保证交通的安全性

和行进的引导性,植物景观的设计要确保司机视

线通畅并具有适宜的节奏感,绿化带景观既要形

成体系,又能合理地区分车行和人行,完善慢行系

统,提升人和行车通行的舒适性。必须注重快速

路防护林带的设计,将道路污染与规划居住区隔

离,在除尘、降噪、防污染作用的基础上为城市绿

地提供良好的绿背景。

3.2.2 城市道路绿化的生态性原则
  

生态是物种与物种之间的协调关系,是景观

的灵魂。它要求植物的多层次配置,乔灌花、乔灌

草的结合,分隔竖向的空间,创造植物群落的整体

美。因此,在各路段设计中,必须注重这一生态景

观的体现。植物的配置需要讲求层次美、季节美,
从而达到最佳的滞尘、降温、加湿、净化空气、吸收

噪音、美化环境的作用。在景观设计中这一原则

的运用尤为重要,因为其切实关系到人们的生活

质量。道路绿化的规划设计要有长远观点,所绿

化的树木不应经常更换、移植。

3.2.3 城市道路绿化的景观性原则

城市道路绿化的景观性既要满足植物与环境

在生态习性上的统一,又要通过艺术的构图原理

体现植物个体及群体的形式美,使其符合绘画艺

术和造园艺术的统一、调和、均衡与韵律四大原
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则。因此,在其配置上应考虑道路的长度、不同道

路形式、同一条道路以不同的区块重复,以一种复

现的节奏感形成一种韵律以达到心境的平和,符
合道路的景观要求。道路绿化设计与一般的绿地

设计有所不同,它是动态绿化景观,要求花纹简洁

明快、层次分明,作为街景的它更是要求色彩丰

富,与周围环境协调一致。

3.2.4 区域景观协调原则

道路绿化带的建设要建立区域观和整体观,
与城市总体规划及周边区域环境相互结合;要
充分发挥其景观廊道的特点,使其能够有效沟

通、串联周边区域的景观斑块,做到协调兼顾和

统筹发展。

3.2.5 因地制宜生态持续原则———经济、低碳、
节约

  

在保护性开发的前提下,必须因地制宜,根据

走廊分布和地形现状设计场地,形成特色下沉式、
低维护雨水花园空间,使其能有效减少土方工程

量;同时其地面铺装多采用可再生利用资源,减少

花岗岩、大理石等不可再生资源的使用,保护环

境,降低成本。

3.2.6 景观风貌与场所休闲相结合原则———绿

色、艺术

道路绿化带的建设既要满足道路景观需求,
又要充分利用城市绿地,增加常绿树种的比例,
合理配置植物规格,形成适量、可供休闲的绿色

空间场所。强调人与自然共生、融合自然、自然

体验等观念,与周边生态用地相结合,发展人民

群众休闲活动的地方,设置相关设施以提高人

们的生活品质。

4 实施方案

4.1 基础设施改造

4.1.1 道路横断面改造方案

因地制宜地根据各路段所处地理位置、周边

环境等不同因素,将少林大道分为四段分别进行

了优化设计。
  

(1)环山旅游公路-禅武大街段全长
 

2
 

772
 

m,
位于西城区,现状道路为双向六车道,状况良好,
满足通行需求。故本次改造仅压缩了机动车道的

宽度,将单车道宽度由3.5
 

m改为3.25
 

m,中间

增设了1.5
 

m的中央绿化带。
  

(2)禅武大街-登封大道段全长
 

1
 

226
 

m,位于

西城区,现状道路状况较差且无人行道。本次改

造对该段路面进行了破除新建,将两侧侧分带由

6
 

m调整为5
 

m,中间增设了2
 

m的中央分隔带,
主车道保持双向六车道,两侧增加了各宽4

 

m的

人行道。
  

(3)登封大道-书院河段全长
 

2
 

500
 

m,位于中

心城区。由于该项目路面现状破损严重,本次改

造按破除新建的原则进行处理,道路断面按现状
 

42
 

m宽进行优化,以提升交通功能为目的,取消

了两侧辅道与绿化带,增设了中央分隔带,将现状

四车道改为双向六车道。
  

(4)阳城路-颖河路段全长
 

4
 

317
 

m,位于东城

区,道路横断面按照规划
 

50
 

m红线进行优化,南侧

进行新建,优化后道路中心线向南偏移了7.5
 

m。

4.1.2 道路结构的选择
  

新建机动车道结构采用粒径为4
 

cm细粒式

沥青玛蹄脂碎石SMA-13混合料+5
 

cm中粒式

密集配粗型
 

AC-16C混合料+7
 

cm粗粒式密集

配粗型AC-25C混合料+36
 

cm厚水泥粉煤灰

稳定碎石(水泥∶粉煤灰∶稳定碎石=5∶12∶
83)+18

 

cm厚水泥粉煤灰天然砂砾(水泥∶粉煤

灰∶级配砂砾=5∶10∶85),粘层采用0.5
 

L/m2

乳化沥青
 

PC-3,稀浆封层采用乳化沥青BC-1,透
层采用1.5

 

L/m2 乳化沥青
 

PC-2,总厚度为70
 

cm。
  

为减少机动车道基层反射裂缝对路面的影

响,在粗粒式沥青混凝土面层顶部铺设玻纤网土

工格栅一道。在面层沥青混凝土中掺加玄武岩纤

维以改善其抗水破坏、抗低温开裂等性能,同时还

能减少溅水与噪音,提高道路行驶的舒适度。
非机动车道采用5

 

cm厚赭红色细粒式沥青混

凝土(AC-13C)+18
 

cm厚水泥粉煤灰稳定碎石

(水泥∶粉煤灰∶稳定碎石=5∶12∶83)+18
 

cm
厚水泥粉煤灰级配砂砾(水泥∶粉煤灰∶级配砂砾

=5∶10∶85,分两层压实),总厚度为41
 

cm。
  

人行道结构采用6
 

cm厚彩色透水砖+3
 

cm
厚干硬性水泥砂浆+15

 

cm厚透水水泥稳定碎石

+15
 

cm厚透水级配砂砾,结构总厚度达39
 

cm。
  

根据相交道路等级,通过对交通量进行分析,
本次对少林大道与禅武大街、登封大道、嵩阳路、
阳城路、天中路、颍河路相交道路顺接现状车行道

边同时增设导流岛,做交叉口设计以提高通行效

率,保证行车的平顺性、安全性、舒适性[2]。
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4.1.3 地下管网改造方案
  

(1)雨污水。拆除现状雨污合流管,采用雨、
污分流排水体制。污水管道平均埋深4.5

 

m,布
置于道路中线中分带下方,采用Ⅱ级钢筋混凝土

承插管,接口采用橡胶圈+双组份聚硫密封胶封

口,确保无渗漏污染水源。雨水系统于道路双侧

布置,平均埋深3.2
 

m,根据道路纵坡与排水量采

用Ⅱ级钢筋混凝土承插管与盖板渠相结合的形

式。为了解决因地势高差大造成的排水急、道路

易短期积水问题,采用联合式雨水口,增加侧向收

水面积,以达到快速排水的目的[3]。
  

(2)给水。根据用水需求,中城区给水管网采

用双侧布置,东城区、西城区采用单侧布置。为便

于检修,将其设置于人行道下方。主管道采用

DN500
 

mm球墨铸铁管。为避免破路、方便用户

接管,沿道路每隔120
 

m左右预留用户支管。用

户支管采用DN200
 

mm球墨铸铁管,将其支管预

留至道路红线外2
 

m,并在红线外1
 

m处设置闸

阀井一座。新建给水管网可供应消防用水,消火

栓设在侧分带内。
  

(3)电力。新建电力管网布置于北侧非机动

车道下方,电力管道组合形式为
 

3
 

层×4
 

根,内含

一根
 

7
 

孔梅花通讯管,管材选用
 

MPP180/8电力

管。电缆排管采用钢筋混凝土包封。
  

(4)照明。照明灯杆采用多杆合一,搭载交通

标志标牌、信号灯、监控、路名牌、公共服务设施指

示标志牌等,且在灯杆顶部均预留5G基站接口

法兰,为后续城市智能化管理做好准备[4]。
  

(5)其他。对于燃气、通讯、热力等由具体的

产权单位负责实施,同期进行改造。
 

4.2 景观绿化提升
  

景观绿化的提升主要规划为“两带”“三段”
“九点”“一片区”。

4.2.1 “两带”———绿色生态带和人文活动带
  

(1)连续的绿色生态带。对于少林大道,除
了设置中央绿化带和边绿化带以外,在东城区

和西城区道路两侧各设置了30
 

m宽的绿廊,基
调树种采用雪松、国槐、银杏、悬铃木;骨干树种

采用广玉兰、楸树、白蜡、重阳木;一般树种采用

白皮松、杜仲、五角枫、复叶槭、石楠、斑竹、木
槿。通过不同树种的选择,营造出最佳的色彩

与空间节奏变化。
  

(2)贯通的人文活动带。改造非机动车停车

场入口,对商铺台阶进行统一,改造人行铺装,增
加特色城市家具,将机、非隔离带外移。

①人:根据现状人流分布情况合理布置非机

动车停放点,结合完善的标识系统以满足居民日

常方便使用。同时,尽可能地将停放点隐藏于建

筑背面或绿化之中,将其对少林大道的影响降到

最低。

②车:少林大道沿线两侧将不设置任何机动

车停车位,合并或调整沿线各单位机关的机动车

出入口。深入挖掘沿线两侧建筑群内部的停车空

间,将其改造开发成共享口袋停车场。鉴于东段

道路两侧有足够空间的区域,根据周边的停车需

求,在距道路边线一定距离的区域新增了绿色生

态停车空间。对于中岳庙东西两侧,结合远期规

划新增设了两处停车场以满足景点交通需求。根

据现状公交站位置分布情况,合理调整和增加了

停车点,在公交站旁设置小场地用于人们休息等

候使用。同时,在公交港湾附近设置非机动车停

车点,结合完善的标识系统以满足居民日常方便

使用,并尽可能地将停放点隐藏于建筑背面或绿

化之中,将其对少林大道的影响降到最低。

4.2.2 “三段”———东段、中段及西段
  

(1)东段———太和路至阳城路(东城区)。东

段的设计保留了原有绿化隔离带的紫叶李,形成

了具有特色的大道文化。沿道路两侧设置了自行

车车道,在保证人行便捷的前提下,局部区域拓宽

了人行空间,形成了街头游园,丰富了人群可活动

空间,在中岳庙外侧设置停车场,解决了区域空间

拥挤现象。
  

(2)中段———阳城路至滨河路(中城区)。中

段的设计采用绿地引导和分隔政府与外界空间

的联系。将人行道有节奏地引入到绿地中间,
局部扩大开放为广场,利用特色植物营造出不

同的意境。利用特色植物分隔出机动车道与非

机动车道、人行道。
  

(3)西段———滨河路至登封大道(西城区)。
通过增加机、非隔离带明晰交通边界,沿街两侧设

置了3
 

m宽人行道,局部区域人行道向绿地内侧

延伸,在满足便捷交通的前提下完善了道路两侧

的绿化。在绿地内侧设置了非机动车停车场,解
决了非机动车乱停放的问题。
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4.2.3 “九点”———景观节点

在本次设计范围内,包括九处重要景观设计

节点,即:登封大道、少室游园、嵩阳路游园、典型

老街、市政府、迎仙公园、山体挡墙、中岳庙和太和

路。分述如下:
  

(1)登封大道。对登封大道与少林大道交叉

口处的林荫广场、铺装广场及雾淞广场进行了广

场铺装及3
 

m宽的园路铺装,增加了景观地形,
造型油松并增加了道路安全岛和自行车道,增加

了道路隔离带与特色行道树,设置了斑马线,改变

了入口位置及大小。交叉路口设计方案见图2。

图2 交叉路口设计方案示意图

  

(2)少室游园。将机、非隔离带外移,增加了

自行车道,保留了原行道树,对3
 

m宽的人行道

进行了铺装、台阶处理,增加了垃圾桶等户外家

具,延续坡道。
  

(3)嵩阳路游园。设立标识标牌,更新了地面

铺装,统一了建筑风格,将对外台阶进行了处理,
增加了垃圾桶等户外家具。

  

(4)典型老街。将机、非隔离带外移,增加了

特色城市家具,对3
 

m宽的人行道进行了铺装。
  

(5)市政府。将人行道外移,增设了人、非绿

化带,造景松树+泰山石,非机动车道彩色沥青沿

道路轴线贯通,增加了特色城市家具。沿街出入

路口节点设计情况见图3。

 

图3 沿街出入路口节点设计示意图

  

(6)迎仙公园。采用缓坡大草坪,造型松组

团,复层种植。在尊重现有场地的前提下节约资

源,利用现场原有土方设置微地形,从而营造出多

种景观空间和植物生境。通过竖向设计形成缓

坡、山体、水岸等多层次的空间形态,使整个绿化

区域更具三维空间感和层次感[5]。
  

(7)山体挡墙。取消了边沟,增加了人行道铺

装和自行车道,将隔离带保留,增加了特色城市家

具,墙体增添了攀爬绿植。
  

(8)中岳庙。该区域接近中岳庙文物本体区

域,最终采用最小干预、不增加明显建设的处理手

法,利用景观元素,保留并塑造原始,追溯历史。
  

(9)太和路。保留了紫叶李,增加了银杏,点
植造型松,疏林草坪。

4.2.4 “一片区”———商业行政办公综合区
  

在对市政府、法院、市纪委、检察院等机关大

院的现状进行实地调研并结合高清卫星航拍图像

进行深入研究后发现:其所处城市区块中建筑的

空间分布、交通方式非常独特,同时与各机关大院

联系紧密,存在巨大的改造提升空间。在老城区

“拆墙透绿”开放融合进程中能起到“四两拨千斤”
的显著效果。

4.2.4.1 现状问题与具有的优势
  

问题:(1)街区尺寸过大;(2)建筑沿外围集中

分布,街区景观封闭;(3)权属地块围墙密集且各

自为界;(4)车行出入口密集;(5)道路交通相互阻

隔(除市政府大院存在一条贯穿南北的道路外,东
西方向及南北方向均无其他任何交通联系);(6)
建筑类型繁多且复杂,同时隐藏着一定量的违章

建筑;(7)缺少公共共享空间及公共服务设施。
具有的优势:(1)企事业及机关大院内部具

有较大的绿化面积,管养良好,茂林修竹;(2)内
部区域未被大体量的建筑体隔断,能形成由西

北至东南连续的绿色生态内核带;(3)内部空间

与少林大道沿街界面能形成紧密的联系和城市

功能互补。

4.2.4.2 改造方案

(1)拆违———拆除所有违章建筑(包含已落实

的建筑构筑物);(2)拆墙———拆除所有非必须保

留的墙体;(3)保留———现状大树、现状可利用建

筑体、水体、部分道路及场地均予以保留:(4)梳
理———内外部道路交通;(5)合并———对外机动车
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出入口;(6)加强———人行无障碍内外交通联系;
(7)增设———机动车及非机动车停车空间;(8)改
造———周边建筑立面及保留 的 建 筑 体;(9)开
发———对具有潜力的建筑群进行商业策划、引入

特色文化合理开发利用;(10)提升———提高绿色

空间品质、提升土地利用价值;(11)开放———借助

科技手段开放管理边界及管理理念。片区改造效

果见图4。

图4 片区改造效果图

 

4.2.4.3 其他
  

对市政府区域西侧的小水系进行了驳岸设

计,该水系面积约为2
 

000
 

m2。通过对驳岸和步

行系统的建造,以景石护坡和自然草坡为主并在

水中种入植物,其目的是结合道路系统营造出一个

自然景观,通过岸边的植物群落净化水质,吸引鱼

群,营造一个鲜花烂漫、自然野趣的水系景观带。

5 结 语

在少林大道提升改造过程中,通过完善雨污

水、电力、通信等基础设施,实现了雨污分流和街道

空间净化。优化了路幅布置,按照“两优先、两分

离、两贯通、一增加”的理念,重新分配了路权,人
(人行道)、非(非机动车道)分离;机(机动车道)、非
分离,各行其道,路权清晰。将道路更新拓展为街

区更新,按照共建共享理念,将道路景观和街区实

现整体融合,成功塑造出“城在园中,人在景中”的
城市风貌特色,营造出“城在林中,林在城中”的宜

居环境,使其真正成为开放融合的城市治理典范。
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中国水电五局有限公司荣获
“河南省市政公用工程优秀施工企业”荣誉称号

日前,河南省市政公用业协会《关于表彰“2021年度河南省市政公用工程优秀施工企业”等先进单位和个人的通知》

告知,中国水电五局有限公司被河南省市政公用业协会授予2021年度“河南省市政公用工程优秀施工企业”荣誉称号。

公司员工丁凯、曾煜、秦强三名同志被授予“河南省市政公用工程施工企业优秀项目经理”。

此次评选活动由河南省市政公用业协会主办并组织专家组对各地市审核、推荐的单位进行严格评审,经过无记名投

票最终评选出了130个“市政公用工程优秀施工企业”,298名“优秀项目经理”。

中国水电五局有限公司自2012年进驻郑州市场以来,为全面实现转型升级发展战略目标,先后完成了郑州北三环

项目、陇海路项目、农业路项目、107项目、港区基础设施等多个省级、国家级重点工程的施工任务,履约良好。通过不断

优化华中市场布局,确立了以“河南”“湖北”为双核心区域实施市场辐射,通过深耕华中片区市场,中标项目涉及市政基

础设施、水环境治理、房建、港航等多种类型,市场开发指标完成情况连年递增。工程建设过程中,公司高度重视科技创

新工作,在郑州区域参建项目中,累计取得省部级工法34项,实用新型专利16项。所参建的工程先后获国家级荣誉7
项,分别为:“国家优质工程奖”4项;“中国钢结构金奖”2项;“全国市政金杯奖”1项;获省级优质工程奖11项。取得国家

级QC成果二等奖5项,省部级QC成果二等奖20项。此次获评,进一步扩大了公司在豫的影响力和竞争力,树立了公

司在河南片区市场的品牌形象和良好声誉。 (中国水电五局 供稿)
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